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NOTA TECNICA 

Aggiornamento dello studio di impatto acustico per la variante di tracciato del progetto 

“Sistema di trasporto pubblico su sede propria di tipo filoviario, a capacità intermedia , a 

servizio dei corridoi Eur – Tor de’ Cenci ed Eur Laurentina – Tor Pagnotta” presentato in sede 

di conferenza dei servizi del 14 luglio 2017. 

 

La richiesta di aggiornamento dello studio di impatto acustico è pervenuta da parte dell’ufficio 

competente del Dipartimento Tutela Ambientale di Roma Capitale (prot. 44366 del 21 luglio u.s.) 

in sede di Conferenza dei Servizi svoltasi presso Roma Metropolitane il 14.7.2017 e convocata al 

fine di ottenere l’approvazione della variante di tracciato del Corridoio “Eur – Tor de’ Cenci”.  

In quella sede veniva richiesto che l’aggiornamento tenesse conto “delle risultanze dello studio 

trasportistico che Roma Metropolitane ha chiesto di redigere all’Agenzia della Mobilità”. Tale 

studio, come richiesto dal Dipartimento Mobilità e Trasporti, è stato trasmesso in forma  di nota 

tecnica, in data 2 agosto u.s - prot. RM n. 5723 (vedi allegato 1). 

La nota tecnica focalizza l’analisi sulla “Tratta 2: da Acqua Acetosa Ostiense a sfiocco Pontina- 

Colombo”, che risulta essere lo snodo più critico di tutta la variante, essendo prevista la 

realizzazione di un incrocio a raso tra una corsia della Cristoforo Colombo (direzione Roma 

Centro) ed il corridoio filoviari stesso, che si andrà, poi, a disporre in posizione centrale rispetto 

alle 2 corsie della C. Colombo.  

Tale soluzione “temporanea” (in attesa del reperimento dei fondi per la realizzazione di un 

sottopassaggio) implica la realizzazione di un impianto semaforico (su chiamata del filobus in 

arrivo). Inoltre, tale soluzione implicherà l’impossibilità di imboccare via Carlo Levi, per chi 

viaggia sulla C. Colombo, in direzione Centro. Non sono presenti considerazioni trasportistiche 

sulla restante parte del tracciato di variante. 

Con riferimento, invece, allo studio di impatto acustico, va ricordato che è stato emesso 

nell’anno 2011 l’elaborato “AX025 - Relazione Tecnica- Analisi delle variazioni del clima acustico 

per le varianti” (vedi allegato 2), nel quale si analizzavano, dal punto di vista acustico, le 5 

varianti apportate al Progetto Definitivo originario approvato con O.C. n. 85/2008 (vedi allegato 

3). Tale studio confermava il generale miglioramento del clima acustico del quadrante 

interessato dal nuovo sistema di trasporto. I fattori che portavano a tale conclusione sono: 

• spostamento di una quota parte del traffico privato su trasporto pubblico 

• soppressione di numero linee urbane esercitate con autobus tradizionale 

• sostituzione con un sistema di trasporto in gran parte elettrificato; 

Inoltre,per la viabilità direttamente interessata dal passaggio dei filobus, confermava il 

contributo quasi nullo apportato come immissioni del passaggio del filobus, essendo il clima 

acustico già ampiamente compromesso del traffico privato. 

Andando a confrontare i tracciati che si sono succeduti nel tempo (2008, 2011 e 2017) risulta 

evidente come l’ultimo tracciato risulta essere in gran parte coincidente con quello proposto nel 

2011, fatta eccezione per l’intersezione a raso di cui sopra (vedi allegati 4 e 5). 



 

L’intersezione semaforizzata produce un peggioramento del clima acustico. Facendo riferimento 

al modello matematico per la previsione dei modelli di rumore dovuti al traffico del CNR, la 

presenza di un semaforo attribuisce al tratto in questione un fattore correttivo di +1,5 Decibel - 

dB(A).  

Va ricordato, comunque, che l’impianto semaforizzato riguarda esclusivamente l’intersezione tra 

una direzione delle C. Colombo ed in corridoio filoviario, prefigurando la chiamata della fase 

specifica ad opera del mezzo pubblico,  e prevederà solamente 2 fasi semaforiche.  

Inoltre, l’area interessata dall’impianto semaforico, risulta essere marginale ed il suo clima 

acustico già compromesso essendo in adiacenza alla confluenza di due principali arterie di 

trasporto della città di Roma. Non risulta, infine, la presenza di ricettori nelle immediate 

vicinanze. 

Infine, la nota tecnica di approfondimento trasportistico dei cui sopra, non esprime criticità in 

termini di congestione dei tratti interessati, per cui sono da escludere eventuali peggioramenti 

del clima acustico causati da maggiore congestione della viabilità. 

Si può, quindi, concludere che la variante di tracciato proposta non modifica le conclusioni 

raggiunte dalla “relazione tecnica  di analisi del clima acustico” presenta nel 2011.  

Permane solamente una lieve criticità in corrispondenza dell’incrocio semaforico (area 

comunque “acusticamente” degradata) che risulta essere ampiamente compensata dal generale 

miglioramento del clima acustico dell’area vasta interessata dall’infrastruttura. 

Tale criticità, essendo di natura temporanea, sarà superata  con la realizzazione del sottopasso 

previsto dal progetto definitivo.  

Al fine di verificare eventuali cambiamenti del clima acustico ambientale che persiste sulle aree 

interessate, sarà eseguita, nei tempi tecnici strettamente necessari, una campagna di 

misurazioni acustiche. 

A tal fine, salvo modifiche per ulteriori approfondimenti, dovranno essere eseguite misurazioni 

del clima acustico nei seguenti punti già monitorati nelle campagna acustiche precedenti: 

• P5 – VIA ELIO CHIANESI 

• P6 – VIA ELIO CHIANESI 

• P11 - VIA PONTINA (angolo con via Tumiati) 

• P11bis – VIA BONETTI 
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